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Logwin realizuje intermodalny transport ciezki z Polski do

Niemiec

Grevenmacher (Luxemburg)/Heinsberg — Dtugos¢ 16 metrow, szeroko$¢ 5 metréw, wysokos¢ ponad 4
metry — i to wszystko razy dwa. Oddziat firmy Logwin Road + Rail przetransportowat roztozony na dwie
czesci reaktor termiczny, ktory z Niemodlina do oddalonego o 1.000 km niemieckiego miasta Heinsberg
koto Aachen przejechat na niskopodwoziowej przyczepie oraz statkiem Zzeglugi srodlgdowej. Transport
ciezki o wadze catkowitej okoto 75 ton zostat zrealizowany na zlecenie firmy Dirr Systems, jednego z
wiodgcych swiatowych producentéw maszyn i urzadzen dla przemystu motoryzacyjnego. Odbiorcg byta
firma Durr-Kunde Toho Tenax Europe GmbH z Heinsbergu. Producent wtdkien weglowych rozbudowuje

swoje instalacje produkcyjne i zastosuje reaktor termiczny do oczyszczania powietrza.

Wielkos¢ elementow reaktora jest znaczna réwniez jak na mozliwosci transportu ciezkiego, w zwigzku z
czym sam transport drogowy nie byt mozliwy. Dlatego tez jeden odcinek drogi reaktor przebyt statkiem
zeglugi srédlgdowej. Za transportem rzecznym przemawiajg dwa czynniki: duze tadunki napotykajg w tym
przypadku na mniej przeszkdéd, a ponadto nie istniejg ograniczenia czasowe, jak ma to miejsce w
przypadku transportu drogowego. 30 czerwca 2008 rozpoczat sie projekt trwajacy w sumie trzy tygodnie.
Firma Logwin zatadowata obie czesci reaktora w miejscu ich produkcji w Niemodlinie na dwa pojazdy
niskopodwoziowe. ,usunieto dno pojazdu niskopodwoziowego, aby dolna czes¢ reaktora mogta przylegaé
do wspornikbw bocznych oraz aby powstato dla niej miejsce pomiedzy ramami”, wyjasnit Holger
Philipowski, kierownik Transportow Wschodnioeuropejskich przedstawicielstwa Logwin z Dietzenbach. W
konwoju, ktéremu towarzyszyt pojazd zabezpieczajacy i samochdd policyjny, transport ciezki udat sie

nocg do oddalonego o 25 kilometréw portu w Opolu.

Z biegiem rzeki do Niemiec

Z Opola reaktor ptyng juz statkiem o napedzie motorowym. We Wroctawiu ekstremalnie niski poziom
wody spowodowat zatrzymanie transportu, poniewaz jedynie do tego punktu poziom Odry jest regulowany
za pomoca Sluz. Po dluzszym okresie suszy w Odrze nie ma zbyt wiele wody. W przypadku letnich
transportéw srédlgdowych nalezy wkalkulowaé mozliwosé wystgpienia tej przeszkody. ,Gdy cate Niemcy
na poczatku wakacji pragnety pieknej pogody, nasi pracownicy w Polsce czekali na mocne opady w

obszarze goérnej Odry”, powiedziat Holger Philipowski. ,Zrobilismy wszystko , co byto w naszej mocy.
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Zastosowalismy nawet inny typ todzi o mniejszym zanurzeniu. Mimo to kontynuowanie transportu nie byto

mozliwe.”

Po dwunastu dniach polski Zarzad Gospodarki Wodnej Rzeki Odry otworzyt zbiornik retencyjny. Na
powstatej w ten sposob fali mozna byto kontynuowaé podréz. W tym momencie statek zeglugi
srodladowej miat jeszcze przed sobg droge przez Niemcy: Z Odry poptynat kanatem Odra-Szprewa i
Hawelg przez Niemcy Wschodnie, nastepnie przez Mittellandkanal, a stamtad wptynat do kanatu

Dortmund-Ems, a w koncu do Renu.
On the road again

Po 9 dniach rejsu, statek wptynat 24 czerwca do portu w Krefeld. Z powodu opdznienia nie byto czasu do
stracenia i trzeba byto kontynuowaé transport. Jednakze roztadnek statku wymagat wyjatkowej
ostroznosci: ,Dolna czes¢ reaktora musiata zostaé roztadowana w precyzyjnie okreslonej pozyciji,

poniewaz ilos¢ miejsca w zaktadach klienta uniemozliwiata pézniejszy obrot”, wyjasnit Holger Philipowski.

Ze wzgledu na wielkos¢ i wage, mogliSmy jechac tylko autostradg. Poniewaz dodatkowo nie mozna byto
przekroczy¢ wysokosci 4,45 metra, reaktor nalezato potozy¢ pomiedzy wspornikami pojazdu
niskopodwoziowego. Przez to szerokos¢ transportu zwiekszyta sie do 5,60 metra. Na krétko przed
osiggnieciem celu transport musiat przezwyciezy¢ trudnosci zwigzane z ruchem okreznym. Aby bylo to
mozliwe, nalezato zdemontowac¢ znaki drogowe. Dzieki starannemu przygotowaniu roztadunek dzwigiem
przebiegt bez probleméw . Po trzech tygodniach i przebyciu 1.000 kilometréw reaktor termiczny dotart do
celu.”Na sukces projektu ztozyto sie wiele czynnikéw”, powiedziat Holger Philipowski. ,Oprocz
systematycznego planowania transportu z klientem nalezy do nich doktadne okreslenie interfejséw w
tancuchu transportowym oraz szybka reakcja w przypadku nieoczekiwanych zdarzen.” Aby dokona¢ f
Logwin musiata w Krefeld szybko zorganizowa¢ dwa mobilne dzwigi o udzwigu 250 ton. Dzwig portowy
zepsut sie na krétko przed przybyciem statku. Przeptyniecie do innego portu wigzatoby sie z opdznieniem

wynoszacym co najmniej tydzien, poniewaz nie byto mozliwosci przetadunku.

Roéwniez w realizacji tak duzego projektu firma Logwin, oddziat Road + Rail skorzystata ze swojego
dtugoletniego doswiadczenia w realizacji projektow transportowych, ktére czestokro¢ wymagajg
inteligentnego potaczenia sterowania samochodéw ciezarowych, kolei i statkdéw zeglugi srédlgdowej. Juz
od dziesiecioleci firma Logwin dziata na rynku Europy Wschodniej. ,Podczas realizacji transportu
ciezkiego z Polski do Niemiec moglismy optymalnie wykorzysta¢ nasza specjalistyczng wiedze dotyczacg

specyfiki regionalnej oraz proceséw administracyjnych” powiedziat Philipowski.
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O firmie Logwin AG

Firma Logwin AG, Grevenmacher (Luksemburg), jako zewnetrzny partner opracowuje kompleksowe rozwigzania
logistyczne i serwisowe dla przemystu i handlu. W roku 2007 koncern osiggnat obrét wynoszacy 2,0 miliarda euro i
zatrudnia obecnie okoto 8.600 pracownikéw w 44 krajach. Firma Logwin jest aktywna na wszystkich najwazniejszych
rynkach $swiata i dysponuje ponad 400 zakltadami na wszystkich kontynentach. Dzieki trzem dziatom Solutions
(zorientowana na klienta logistyka kontraktéw), Air + Ocean (migdzynarodowy transport morski i powietrzny) oraz
Road + Rail (transporty ladowe i specjalne w Europie Centralnej, Zachodniej i Wschodniej) Logwin AG nalezy do
wiodgcych przedsigbiorstw na rynku.

Oddziat Road + Rail jest w koncernie Logwin specjalista w wymagajacej logistyce transportowej: Sie¢ potaczen na
rdzennych rynkach Niemiec, Austrii i Szwajcarii taczy Europe Wschodnig z Europa Zachodnig za posrednictwem
miedzynarodowych transportéw liniowych. Dzieki temu klienci Road + Rail w catej Europie moga korzysta¢ z
obszernej palety ustug spedycyjnych, magazynowych oraz warto$ci dodanej w ruchu kotowym i szynowym. Oprécz
dostepu do sieci Road + Rail przygotowuje dedykowane projekty transportowe dla transportow tadunkow i
transportéw specjalnych, takich jak np. spedycja obszarowa, transporty catych pociggéw, logistyka zbiornikow i
siloséw. W 140 zaktadach w 25 krajach europejskich 3.300 pracownikéw Rail + Road wypracowuje roczny obroét
wynoszgacy okoto 750 milionéw euro.

Firma Logwin AG jest notowana w segmencie Prime Standard Niemieckiej Gietdy. Wiekszosciowy pakiet akciji
posiada firma DELTON AG,
Bad Homburg (Niemcy).
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